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® Antriebsvorrichtung fur eine Scheibenwischanlage 
® Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung (1) fur 

eine Scheibenwischanlage eines Kraftfahrzeuges, welche 

einen Elektromotor (2) mit einer gelagerten Ankerwelle 

(7), einer zugeordneten Schnecke zum Antrieb von Getrie- 

beelementen und ein Getriebegehause (3) sowie eine Axi- 

alkrafterzeugungseinrichtung fur die Ankerwelle (7) auf- 

weist. 

Der Kern der Erfindung liegt darin begrundet, dali beid- 
seitsder Schnecke.(15) je ein Walzlager (17, 18) vorgese- 
hen ist, welches sich in einem Lagersitz (19, 20) in dem 
Getriebegehause (3) befindet und zumindest einem Walz- 
lager (17, 18) die Axial krafterzeugungseinrichtung (21) zu- 
geordnet ist, welche einen Innenring (18*) mit definierter 
Kraft beaufschlagt. Die permanente Vorspannung fuhrt zu 
einer axial spielfreien Lagerung der Ankerwelle (7) und 
vermeidet dadurch Schlaggerausche bei Lastwechsel in 
^ den Umkehrpunkten des Scheibenwischarmes. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft cine Antricbsvorrichtung fur einc 
Scheibenwischanlage eines Kraftfahrzeuges mit den Merk- 
malen des Oberbegriffs des Patentanspruchs 1. 

Einc derartige Antriebsvorrichtung ist bcispielsweise aus 
der DE 40 39 453 bekannt geworden und umfafit einen 
Elektromotor, welcher an ein Getriebegehause angeflanscht 
ist. Die Ankerwelle ragt mit einem frcien Ende in das Ge- 



Axialkraft zu verandern muB lediglich die Klemmscheibe 
weiter auf die Welle aufgepreBt werden bzw. um ein be- 
stimmtes Stiick abgezogen werden, jc nach gcwiinschtcr 
Axialkraftsteigerung oder Verringerung. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ge- 
hen aus den Untcranspriichen zusammcn mit der Beschrei- 
bung und der Zeichnung hervor. In den Figuren zeigt: 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine Antriebsvorrichtung 
entlang der Wcllcncbenc mit tcilwcise aufgeschnitten dargc- 



triebegehause und verfugt uber eine Schnecke zum Antrieb 10 steUtem Getriebegehause in zwei Ausfuhrungsformen mit 
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eines Schneckenrades und Getriebeelemente. Das Schnek- 
kcngctricbc mit seincn schragen Flankcn fuhrl zu cincr Axi- 
alkraft an der Ankerwelle, welche in eine bestirnmte Rich- 
tung weist. In den Umkehrlagen des Scheibenwischers dreht 
sich die Richtung der Axialkraft an der Welle kurzfristig um, 
weil die Getriebelemente in umgekehrter Kraftrichtung be- 
ansprucht werden. Das Axialspiel der Lagerung laBt bei 
Richtungsumkehr cine ruckartige axialc Bcwegung der An- 
kerwelle zu, was Gerausche verursacht. Um diese Ge- 
rausche zu vermeiden, wird die Ankerwelle an ihrem Wel- 
lenende uber ein fcderbeaufschlagtes Anlaufteil axial abge- 
stiitzt, wobei sich eine Schraubenfeder und das Anlaufteil in 
einem nach auBen geschlossenen Sackloch des Getriebege- 
hauses befinden. Zwar wird mit diesen Mitteln eine Axial- 
kraft erzeugt, die die Axialbewegung unterdriicken soil aber 25 
eine zuverlassige Abstiitzung der von dem Schneckenge- 
triebe herruhrenden Radialkrafte ist nicht gcwahrleistet, 
weil das freie Ende der Ankerwelle in radialer Richtung 
nicht zuverlassig abgestiitzt ist. Femer laBt sich die Hone 
der Axialkrafte nicht an unterschiedliche Anforderungen an- 
passen, weil sie von der Federsteifigkeit abhangt. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine 
Antriebsvorrichtung fur Scheibenwischer bereitzustellen, 
wobei die Ankerwelle zuverlassig in radialer und axialer 
Richtung gelagert ist und ein Axialspiel der Ankerwelle ko- 35 
stengiinstig und wirkungsvoll vermieden wird. 

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merkma- 
len des Patentanspruches 1 dadurch gelost, daB beidseits der 
Schnecke je ein Walzlager vorgesehen ist, welches sich in 
einem Lagersitz in dem Getriebegehause befindet und zu- 
mindest einem Walzlager eine Axialkrafterzeugungsein- 
richtung zugeordnet ist, welche einen Lagerinnenring mit 
definierter Kraft beaufschlagt. Mit diesen Merkmalen ist der 
Vorteil verbunden, daB die Walzlager fur eine stabile Lage- 



und ohne Stiitzlager. 

Fig. 2 die Axialkrafterzcugungscinrichtung gcmaB Fig. 1 
in groBerem MaBstab. 

Fig. 3 Draufsicht auf eine Klemmscheibe in Richtung des 
Pfciles m in Fig. 2 in kleincrem MaBstab. 

Wie Fig. 1 zeigt, verfugt die Antriebsvorrichtung 1 iiber 
einen Elektromotor 2, welcher an ein Getriebegehause 3 an- 
geflanscht ist. Das Motorengehausc 4 ist im wcscntlichcn 
topfformig mit einem Topfboden 5 und einer Offnung 6, mit 
der das Gehause 4 auf eine Ankerwelle 7 aufgeschoben 
wird. An der Ankerwelle 7 ist ein Rotor 8 mit Wicklungen 
und ein Koilektor 9 drehfest angeordnet. Der Kollektor 9 
wirkt mit Biirsten 10, 11 in grundsatzlich bekannter Art und 
Weise zusammen. 

Die Drehbewegung der Ankerwelle 7 wird uber eine 
Schnecke 15 auf ein Schneckenrad 16 und weitere nachge- 
ordnetc Getriebeelemente ubertragen. Die Ankerwelle 7 ist 
mit zwei Walzlagern 17, 18 in dem Getriebegehause 3 gela- 
gert. Jedes Walzlager 17, 18 verfugt uber einen Innenring 
17', 18' und einen AuBenring 17", 18", welcher in einem La- 
gersitz 19, 20 des Getriebegehauses 3 kraftschlussig aufge- 
nommen wird. Wie aus der Figur hervorgeht, ist dem ab- 
tricbsseitigen Walzlager 18 eine Axiaikrafterzcugungscin- 
richtung 21 zugeordnet, welche den Lagerinnenring 18* mit 
definierter Kraft beaufschlagt. Die Axialkrafterzeugungs- 
einrichtung 21 -besitzt-eine-fedemde- Klemmscheibe 22 und 
ein zwischen Innenring 18' und Klemmscheibe 22 angeord- 
neles elastisches Federelement 23. Es ergibt sich somil eine 
Kombination der Elastizitaten von Klemmscheibe 22 und 
40 Federelement 23, so daB durch die Hintereinanderschaltung 
eine bestirnmte Federsteifigkeit eingestellt werden kann. 
Die Klemmscheibe 22 verfugt uber einen geringeren Innen- 
durchmesser als die Ankerwelle 7 und stutzt sich kraft- 
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T _„_„, ,„ schlussig mit einer schrag zur Ankerwelle 7 angestellten 

rung der Ankerwelle in radialer Richtung sorgen und ein 45 Klemmflache 25, welche cine wellenscitigc Klemmkante 26 
Walzlager zur Kompensation des Spiels in axialer Richtung bildet, ab. Dadurch wird sichergesteilt, daB die Klemm- 
herangezogen wird. ErfindungsgemaB befinden sich die La- scheibe 22 nicht ohne weiteres von dem Wellenende 24 ab- 
ger in dem Getriebegehause, so daB nur das Getriebege- gezogen werden kann. Wie auch die Fig. 2 zeigt, verfugt 
hause mit Lagersitzen versehen werden muB. jede Klemmscheibe 22 uber einen Rand 27 zur Anlage an 

" Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist 50 dem elastischen Federelement 23, uber eine mittige Boh- 
die Axialkrafterzeugungseinrichtung dem abtriebsseitigen rung 28 sowie uber Schlitze 29, welche bis an den Rand 27 
Walzlager zugeordnet. Dadurch wird die gemeinsame Mon- reichen und sich in Richtung auf den Bohrungsmittelpunkt 
tage des abtriebsseitigen Walziagers und der Axialkrafter- 30 erstrecken. Zwischen je zwei Schlitzen 29 befindet sich 
zeugungseinrichtung von einer Seite ermoglicht, ohne die jeweils ein federnder Finger 30, welcher gegenuber dem 

55 Rand 27 in axialer Richtung konisch abgekropft ist. Jede 
Klemmscheibe 22 bildet somit eine konisch verfonnte Fe- 
derscheibe. Die Bohrung 28 der Klemmscheibe 22 verfugt 
uber einen geringeren Durchmesser als die Ankerwelle 7, so 
daB sich die auf die Ankerwelle 7 aufgeschobene Klemm- 



Montageseite nochmals wechseln zu mussen. Darnit ver- 
bunden ist ferner eine gute Zuganglichkeit der Axialkrafler- 
zeugungseinrichtung um gegebenenfalls nachtraglich die 
Kraft einzustellen. 

In Weiterbildung der Erfindung weist die Axialkrafter- 



zeugungseinrichtung eine fedemde Klemmscheibe und ein 60 scheibe 22 kraftschlussig mit der Klemmkante 26 an der An- 



zwischen Lagerinnenring und Klemmring angeordnetes ela- 
stisches Federelement auf. Die Klemmscheibe besitzt einen 
geringeren Durchmesser als die Ankerwelle und stutzt sich 
kraftschlussig an dem Ende der Ankerwelle ab. Dadurch er- 
gibt sich in besonders vorteilhafter Art und Weise die Mog- 
lichkeit, die von der Axialkrafterzeugungseinrichtung auf- 
gebrachte Kraft prazise zu definieren und sogar noch nach 
der Montage mit geringem Aufwand einzustellen. Um die 



kerwelle 7 abstutzL Es ist anzumerken, daB die Ankerwelle 
7 im Bereich des abtriebsseitigen Wellenendes 24 uber eine 
definierte Oberflachenrauhigkeit verfugt, welche beispiels- 
weisein einer GroBenordnung von 1/10-2/10 mm Rauhtiefe 
65 liegt, so daB sich die Klemmkante 26 auch formschlussig 
klemmend an der Wellenoberflache abstiitzt. Zwischen der 
Klemmscheibe 22 und dem Lagerinnenring 18' befindet sich 
femer ein scheibenformiges Druckstuck 31 mil einem in 
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Richtung Innenring 18' weisenden Ringflansch 32 zum Be- 
aufschlagen des Innenringes 18*. Dadurch wird sicherge- 
stellt, daB nur der Lagerinnenring mit Axialkraften beauf- 
schlagt wird. 

Wie Fig. 1 zu entnehmen ist, besitzt das Getriebegehause 5 
3 im Bcrcich dcs ablricbsseitigcn Wellenendes 24 cine mit 
einem Deckel 33 verschlieBbare Montageoffnung 34, fiir 
das Walziager 18 und der Axialkrafterzeugungseinrichtung 
21. Femcr kann die Montageoffnung 34 dazu diencn, einc 
definierte Kraft der Axialkrafterzeugungseinrichtung 21 to 
einzustellen, wenn die Antriebsvorrichtung montiert ist. Es 
vcrsteht sich, daB zum Aufschicben der Klemmscheibc 22 
auf die Ankerwelle 7, diese an dem motorseitigen Wellen- 
ende 35 axial abgeslQlzt werden muB. 

Ganz grundsatzlich kann das motorscitigc Wcllencnde 35 15 
frei auskragen, ohne daB ein zusatzliches Radiallager not- 
wendig ware. Dies iiegt insbesondere darin begrundet, daB 
die Walziager 17, 18 in dem Bcrcich dcs Gctriebegchauses 3 
angeordnet sind, in dem auch die hauptsachlichen Radial- 
krafle entstehen. Bei einer Abwandlung der Erfindung kann 20 
jedoch ein Stutzlager 36 vorgesehen sein, welches zur radia- 
len Abstiitzung des Wellenendes 35 dient. Das Stutzlager 36 
ist notwendig, wenn das Wellenende 35 mit dem Rotor 8 bei 
Rotation taumelt. Insofem zieht das Stutzlager 36 eine be- 
sonders steife Lagerung nach sich. Wie die Figur zeigt, ist 25 
das Stutzlager 36 in einer napfformigen Vertiefung 37 des 
Topfbodens 5 angeordnet und umgreift cincn Tcil des Wel- 
lenendes 35. 

Die Montage der Antriebsvorrichtung erfolgt derart, daB 
zunachst die Ankerwelle 7 zusammen mit den Lagern 17, 18 30 
und der Axialkrafterzeugungseinrichtung 21 in dem Getrie- 
begehause angeordnet wird, und sodann das Motorgehause 
4 mit den Magneten uber das Wellenende 35 gefuhrt und auf 
die Ankerwelle 7 mit dem Rotor 8 aufgesteckt wird. 

Im Betrieb verhalt sich die Antriebsvorrichtung 1 fur eine 35 

Scheibenwischanlage wie folgt: Der Antrieb des Schnek- 

kengetriebes fiihrt ganz grundsatzlich zu einer Axialkraft 
auf die Ankerwelle 7, welche infolge dessen grundsatzlich 
danach trachtet, die Ankerwelle 7 aus dem Motorengehause 
4 herauszuziehen und in das Getriebegehause 3 zu pressen. 40 
Die betreffende Axialkraft wird uber den an der Ankerwelle 
7 befestigten Sicherungsring 38, den Innenring 17 sowie 
den AuBenring 17" in das Getriebegehause 3 eingeleitet. 
Eine Axialbewegung der Ankerwelle 7 wird in diesem Be- 
triebs zustand mit den beschriebenen Mitteln verhindert. In 45 
den Umkehrpunkten des Wischarmes kommt es jedoch zu 
einer kurzfristigen Umkehrung der auf die Ankerwelle 7 
einwirkenden Kraft, welche nunmehr danach trachtet, die 
Ankerwelle 7 in das Motorengehause 4 hineinzuschieben. 
Eine derartige axiale Verschiebebewegung der Ankerwelle 7 50 
wird mit Hilfe der Axialkrafterzeugungseinrichtung 21 da- 
durch verhindert, daB der Ankerwelle 7 standig eine Axial- 
kraft aufgepragt wird, welche danach trachtet, die Anker- 
welle 7 in das Getriebegehause 4 hineinzuziehen. Die axiale 
Vorspannung erfolgt dadurch, dafi sich die Klemmscheibe 55 
22 mil einer Klemmkante 26 an der Ankerwelle 7 abslutzt 
und mit einem Rand 27 das elastische Federelement 23 und 
unter Zwischenschaltung des Druckstucks 31 den Innenring 
18' des Walzlagers 18 beaufschlagt. Weil sich das Walziager 
18 an dem Lagersitz 20 abstiitzt, kommt es zu einer perma- 60 
nenten Vorspannung der Ankerwelle 7 in Richtung Deckel 
33, so daB die Ankerwelle 7 auch bei Lastwechseln axial 
spielfrei gelagert ist. Es bleibt darauf hinzuweisen, daB die 
erfindungsgemaBe Antriebsvorrichtung auch Langenunler- 
schiedc infolge von Temperaturanderungen ausgieicht, ohne 65 
daB es zu Axialbewegungen der Ankerwelle 7 und infolge 
dessen zu Schlaggerauschen in Umkehrpunkten kommt. 
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Patentanspriiche 

1. Antriebsvorrichtung, insbesondere fur eine Schei- 
benwischanlage eines Kraftfahrzeuges, welche einen 
Elektroraotor (2) mit einer gelagerten Ankerwelle (7), 
einer zugeordneten Schnecke (15) zum Antrieb von 
Getriebeelementen und ein Getriebegehause (3) sowie 
eine Axialkrafterzeugungseinrichtung (21) aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, daB bcidscits der Schnecke 
(15) je ein Walziager (17, 18) vorgesehen ist, welches 
sich in einem Lagersitz (19, 20) in dem Getriebege- 
hause (3) befindct, und einem Walziager (17, 18) die 
Axialkrafterzeugungseinrichtung (21) zugeordnet ist, 
die einen Innenring (17', 18 1 ) des Walzlagers (17, 18) 
mit definicrter Kraft beaufschlagt. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Axialkrafterzeugungseinrich- 
tung (21) den in Umkehrpunkten auf die Ankerwelle 
(7) wirkenden Axialkraften des Schneckengetriebes 
entgegenwirkt. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Axialkrafterzeugungseinrich- 
tung (21) dem abtriebsseitigen Walziager (18) zuge- 
ordnet ist. 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Axialkrafterzeugungseinrich- 
tung (21) dem antriebsseitigen Walziager (17) zuge- 
ordnet ist 

5. Antriebsvorrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Axialkraflerzeugungseinrichtung (21) eine fe- 
dernde Klemmscheibe (22) und ein zwischen Lagerin- 
nenring (18') und Klemmscheibe (22) angeordnetes 
elastisches Federelement (23) aufweist 

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichneVdaB die Klemmscheibe (22)-und daaela- . 
stische Federelement (23) in Reihe geschaltet sind. 

7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Klemmscheibe (22) einc Boh- 
rung (28) aufweist, deren Durehmesser geringer ist als 
der Durehmesser der Ankerwelle (7). 

8. Antriebsvorrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Wellenende (24) eine definierte Oberflachen- 
rauhigkeit aufweist 

9. Antriebsvorrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Klemmscheibe Schlitze (29) zur Bildung fe- 
dernder Finger (30) aufweist 

10. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Finger (30) gegenuber einem 
Rand (27) konisch abgekropft sind. 

11. Antriebsvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB zwischen Federelement (23) und Innenring 
(18') ein Druckstuck (31) angeordnet ist. 

12. Anu*iebsvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Druckstuck (31) scheibenformig ist und ei- 
nen Ringflansch (32) im Bereich des Innenrings (18') 
aufweist 

13. Antriebsvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Getriebegehause (3) im Bereich des ab- 
triebsseitigen Wellenendes (24) einc mit einem Deckel 
(33) verschlieBbare Montageoffnung (34) aufweist 

14. Antriebsvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
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net, daB im Bereich des motorseitigen Wellenendes 
(35) ein StUtzlager (36) vorgesehen ist. 
15. Antricbsvorrichtung nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB das StUtzlager (36) in einer napf- 
formigen Vertiefiing (37) des Motorengehauses (4) an- 5 
gcordnet ist. 
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